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“Havenkwartier aan de
Stedenbaan”

Masterplan Knoop Moerwijk neemt een bijzondere plaats in onder de Haagse masterplannen. Het toont
de uitwerking van een stedelijke trend: verdichting rond een vervoersknooppunt. Dat is per definitie
duurzaam. De nieuwe Stedenbaan gaat langs het station Moerwijk lopen. Dat betekent een snelle, fre-
quente verbinding over het spoor met de rest van de Randstad. Amsterdam, Delft, Rotterdam: je bent er
Zo.

Knoop Moerwijk wordt daardoor een gunstige uitvalsbasis om in te wonen en te werken. Het masterplan
voorziet dan ook in de bouw van een flink aantal woningen en passende voorzieningen direct aan of op
loopafstand van het nieuwe station. Deze liggen niet alleen gunstig vanwege de snelle verbindingen naar
buiten, maar ook omdat het stadscentrum vlakbij is. Er ontstaat een nieuw woonmilieu voor bewoners-
groepen voor wie mobiliteit en de nabijheid van het centrum belangrijk is. Oogstrelende architectuur en
een uitnodigend, gevarieerd aanbod van functies maken bezoekers nieuwsgierig naar wat Den Haag te
bieden heeft en verleiden hen uit te stappen. Het nieuwe station Moerwijk wordt een levendig ontmoe-
tingscentrum, waar je je niet hoeft te vervelen.

De nieuwe inrichting en bebouwing keren terug naar het stoere karakter van dit havenkwartier. Het
water krijgt weer de aandacht die het verdient. Het Laakkanaal komt weer tevoorschijn; kades worden
in ere hersteld; twee bruggen zorgen ervoor dat het water niet langer een onneembare barriére is, maar
duidelijk in de stad wordt gevoeld. Rondom het station komt een levendig plein, waar reizigers hun trein
gaan halen of, op weg naar huis, een vergeten boodschap doen. De ecologische zone vanaf de Erasmus-
weg wordt verbonden met het oude veenriviertje de Laak. Hierdoor zie je meer groen om je heen en ga
je je omgeving anders beleven. De fiets krijgt voorrang. Fietsenstallingen en veilige fietsroutes, het is
allemaal ruimschoots in het plan voorzien.

Dit is een eindbeeld, een ambitieus vergezicht. Natuurlijk kan Den Haag dit niet alleen maar ik denk dat
er uitstekende argumenten zijn voor marktpartijen en overheden om hun medewerking en steun aan deze
toekomstvisie te verlenen. Knoop Moerwijk en Den Haag zijn er klaar voor!

Marnix Norder
Wethouder Bouwen en Wonen
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Samenvatting

Den Haag met lokatie ‘/Knoop Moerwijk’




Samenvatting

Opgave

In de structuurvisie Den Haag 2020 heeft de stad
een ambitieuze toekomstvisie neergezet. Den Haag
wil een Wéreldstad aan Zee zijn: een aantrekkelijke
stad voor bewoners, bezoekers, werknemers en
bedrijven, met een gevarieerd aanbod aan woon- en
werkmilieus, voorzieningen, cultuur en recreatie.
De structuurvisie wordt uitgewerkt in negen
gebiedsontwikkelingen. Eén hiervan is de omgeving
van het station Moerwijk: Knoop Moerwijk.

Belangrijke opgave voor Knoop Moerwijk is om
de bereikbaarheid van de omliggende wijken

met openbaar vervoer te verbeteren. Hiermee
sluit Knoop Moerwijk aan op de komst van het
vervoersconcept ‘Stedenbaan’. Dit is een concept
voor de Zuidvleugel van de Randstad en voorziet
onder andere in een snelle, hoogfrequente en
comfortabele OV-verbinding. Stedenbaan gaat
niet alleen over bereikbaarheid, maar ook over

de combinatie van bereikbaarheid en stedelijke
verdichting rondom multimodale knooppunten

in de Randstad. Knoop Moerwijk is één van de
pilotprojecten van Stedenbaan en heeft de potentie
om de bereikbaarheid van het centrum van Den
Haag met het openbaar vervoer te vergroten.

Vanuit de structuurvisie en het Stedenbaanconcept
worden voor Knoop Moerwijk de volgende opgaven
geformuleerd:

1. Het ontwarren van de infrastructurele
knoop ter plekke.

2. Het benutten van de kansen voor openbaar

vervoer en de fiets.

Het verbinden van de omliggende wijken.

4. Het toevoegen van een centrum-stedelijk
programma.

w
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Zuidvleugel




Proces

De gemeenteraad heeft de Nota van
Uitgangspunten in april 2008 goedgekeurd. Na

de zomer is samenspraak gevoerd. Eén van de
resultaten daarvan was de instelling van een
klankbordgroep. Deze is nauw betrokken geweest
bij belangrijke afwegingen voor het masterplan.
Daarnaast zijn ook andere, externe partijen
geraadpleegd op stakeholdersbijeenkomsten en een
expert-meeting.

Parallel aan het opstellen van het masterplan is een
milieutoets uitgevoerd. Deze heeft een rol gespeeld
bij de keuze om geen tunnel in het plangebied te
bouwen en heeft geleid tot aanpassingen in de
verkaveling.

Het masterplan heeft de status van structuurvisie
en is niet direct gericht op uitvoering. Voordat

de uitvoering daadwerkelijk kan beginnen,

zullen er stedenbouwkundige plannen,
openbareruimteplannen, bestemmingsplannen enz.
gemaakt worden. Deze plannen volgen de normale
besluitvormingsprocedure.

Van visie naar plan

Het masterplan legt drie zaken vast: de visie, de
hoofdstructuur en de ontwikkelstrategie. De visie is
opgebouwd uit vier ambities:

1. Knoop Moerwijk wordt een duurzame en
flexibele stadsontwikkeling;

2. Knoop Moerwijk krijgt een goed bereikbaar
station en ruimte voor de fiets;

3. Knoop Moerwijk wordt een levendig
stedelijk gebied, waar mensen elkaar
ontmoeten.

4. Knoop Moerwijk krijgt een herkenbaar,
eigen karakter in stad en regio.

Uiteindelijk heeft dit alles geleid tot het concept:
‘Havenkwartier aan de Stedenbaan’.

Een duurzame en flexibele stadsontwikkeling

Het verdichten rond station Moerwijk is een
duurzame stadsontwikkeling. Hierdoor worden het
openbaar vervoer en de fiets een serieus alternatief
voor de auto en blijft de schaarse groene ruimte in
de Randstad onbebouwd. Duurzaamheid is ook in
de verdere planvorming een belangrijk aspect. Er

is veel aandacht voor meervoudig ruimtegebruik,
opties voor geothermie en ecologie. Zo wordt het

oude veenriviertje De Laak in ere hersteld onder het
spoorviaduct.

Het verdichten van stationslocaties is een
complexe, langdurige en kostbare zaak. Dit maakt
het noodzakelijk om deze verdichting te faseren,
zodat ingespeeld kan worden op nieuwe inzichten
en ontwikkelingen. Het masterplan bevat daarom
een fasering, waarin elke stap een verbetering
betekent ten opzichte van de oude situatie, maar
ook het eindbeeld weer wat dichterbij brengt.

Een goed bereikbaar OV-knooppunt en ruimte voor
de fiets

Het huidige station krijgt veel meer betekenis,
voor de omliggende krachtwijken en voor het
nieuwe Havenkwartier. Zo wordt de overstap op
onderliggend openbaar vervoer verbeterd en wordt
de betekenis van de fiets voor het station vergroot
door de toevoeging van fietsvoorzieningen. Ook
de fietsroutes naar het station worden verbeterd,
bijvoorbeeld langs de Troelstrakade, over het
Laakkanaal en richting Den Haag Zuidwest. De
uitstekende aantakking op het OV-netwerk van de
Randstad vergroot de kansen voor de bewoners
van de wijken Transvaal en Den Haag Zuidwest.
Het station wordt verlengd en krijgt een opgang
aan de kant van Laakhavens. Daar komt een nieuw
stationsprogramma en worden de voormalige
havengebieden goed ontsloten.

Een levendig stedelijk gebied, waar mensen elkaar
ontmoeten

Rond het station komt nieuw regionaal en een
intensief stedelijk programma. In het gebied worden
ca. 800 woningen en 35.000 m’ overig programma
toegevoegd. Dit overige programma concentreert
zich rond het stationsplein en langs het water.

De mix van functies zorgt hier voor activiteit en
levendigheid. Er wordt ongeveer 750m nieuwe
openbare kade toegevoegd en twee bruggen over
het Laakkanaal voor langzaam verkeer. Hierdoor
wordt het mogelijk om langs het water van de
Laakhavens naar het Zuiderpark te lopen.

Een herkenbaar, eigen karakter in stad en regio
Knoop Moerwijk is de entree van het nieuwe
centrumgebied van Den Haag en heeft een eigen
karakter door de intensieve bebouwing en het
gebruik en de sfeer van het water. Het water
verbindt de voormalige havengebieden van de
Groente- en Fruitmarkt, de Laakhavens en de
Binckhorst. Langs dit water ontstaan nieuwe,
interessante plekken om te verblijven en elkaar te



ontmoeten. Knoop Moerwijk voegt een specifiek
woon/werkmilieu toe dat van het water profiteert
en het gebruik van het water in Den Haag
stimuleert.

Hoofdstructuur

De hoofdstructuur bestaat uit twee elementen: de
stadsallee en het waterfront.

Stadsallee

De Stadsallee loopt vanaf de Lozerlaan tot aan

de Neherkade. Deze heeft het karakter van een
groene, royale allee door de boombeplanting, de
gescheiden rijbanen, vrijliggende fietspaden en
een groene ecologische singel en trambaan. De
doorstroming voor het autoverkeer wordt verbeterd
door herinrichting van het kruispunt met de
Troelstrakade en het - op termijn - ongelijkvloers
maken van het Hildebrandplein.

Het station en het stationsplein liggen ook aan de
stadsallee. Door zijn ruime, groene karakter is de
weg een centraal element tussen de tuinsteden en
de nieuwe centrumzone.

Waterfront

Het waterfront verbindt de verschillende voormalige
havengebieden. Het water en de kades vormen een
continue route langs interessante plekken. Door een
specifieke inrichting wordt deze route herkenbaar

in de stad. Het waterfront in het Willem Dreespark
wordt autoluw. Hierdoor ontstaat ruimte voor
fietsers en voetgangers, ruimte voor plekken aan
(en wellicht op) het water en ruimte om prettig in
te wonen.

Het masterplan moet schakelen tussen
verschillende schalen. Enerzijds gaat het om een
concrete gebiedsontwikkeling van een voormalig
haven/bedrijvengebied. Anderzijds gaat het om het
versterken van een station, waarvan de betekenis
uitstijgt boven de gebiedsontwikkeling. De positie
van het station is vastgelegd in een visiekaart. De
hoofdstructuur is vastgelegd in een plankaart.

Ontwikkelstrategie

De totale kosten van het plan zijn geraamd op ca. €
100 miljoen (netto contante waarde per 1-1-2009)
bestaande uit € 70 miljoen voor de bovenplanse
infrastructuur, € 17 miljoen voor de tekorten op de
ontwikkelingslocaties, nog te vermeerderen met

€ 13 miljoen voor de onrendabele kosten van het
parkeren.

Hiervoor is nog geen dekking. In het
Investeringsprogramma Stedelijke Ontwikkeling
(IpSO) 2009 is de 1e fase Knoop Moerwijk
ingedeeld bij ‘planstudiefase B’ . In de
Programmabegroting 2010 is daarvoor € 10 miljoen
opgenomen in de Reserve Grote Projecten.

Van dit bedrag wordt € 1,55 miljoen aangewend
voor de dekking van de vermindering van de
grondopbrengsten in het plan Petroleumhaven (LA
39), die veroorzaakt worden doordat er aan het
Hildebrandplein geen grond kan worden uitgegeven
voor een benzinestation. Hiervoor wordt separaat
een raadsvoorstel voorgelegd. Daarnaast is onlangs
€ 1 miljoen geoormerkt voor het Masterplan
Kijkduin. Het overgebleven bedrag, ca. € 7,5
miljoen wordt gereserveerd voor de uitvoering van
het Masterplan. Met dit bedrag kan het negatieve
saldo van de eerste fase nagenoeg gedekt worden,
maar dit zal pas worden geoperationaliseerd als

er zicht is op middelen van het rijk en/of andere
overheden.

Het gaat hierbij ten slotte om een project dat
gezien kan worden als voorbeeldproject voor
stedelijke verdichting in de directe nabijheid van
een OV-knooppunt: een typisch Stedenbaanproject
zoals o.a. in de rijksnota Randstad 2040 wordt
gepropageerd.

Voor de vervolgfasen is de dekking nog niet
benoemd. Deze zijn wel opgenomen in het IpSO,
maar dan onder de noemer ‘planstudiefase A’,
waarvan de realisatie tussen 2015 en 2020
plaatsvindt.

Het masterplan heeft de status van structuurvisie
en is niet direct gericht op uitvoering. Voordat

de uitvoering daadwerkelijk kan beginnen,

zal er per fase een projectdocument worden
vastgesteld, evenals openbare ruimteplannen,
bestemmingsplannen enz. die conform de geldende
procedures zullen worden voorbereid en worden
voorgelegd aan de raad.

Voor ontwikkelingen die zich eerder al vanuit de
markt voordoen biedt het masterplan een stevig
raamwerk, deze ontwikkelingen zullen niet worden
tegengehouden zolang ze niet strijdig zijn met de
ambities van dit masterplan.

De ontwikkelstrategie is er op gebaseerd dat de
benodigde middelen gefaseerd beschikbaar zullen
komen, waarbij er nog geen zekerheid is over de
middelen voor de volgende fase. Uitgangspunt
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1.1 Opgave

Structuurvisie Den Haag 2020, ‘Wéreldstad aan
Zee’

Structuurvisie Den Haag 2020, Wéreldstad aan
Zee is een toekomstvisie op de stad. De gemeente
wil groeien naar 515.000 inwoners in 2020. Met
zo'n inwonertal moet je ingrepen in de stad doen
op het gebied van o.a. verkeer en voorzieningen
om haar aantrekkelijk te maken om in te wonen
en te werken. Deze groei is ook goed voor de
werkgelegenheid. In totaal moeten er zo’n 30.000
woningen bij komen. De gemeente heeft negen
gebieden in de stad aangewezen waar kansen
liggen om op de een of andere manier een bijdrage
te leveren aan deze groei. Knoop Moerwijk is daar
een van.

Dit hoofdstuk gaat in op de opgave voor het
masterplan van Knoop Moerwijk zoals die is

omschreven in de Structuurvisie Den Haag
2020, ‘Wereldstad aan Zee’. Verder bevat het
een beschrijving van het planproces. In dat
kader besteedt het aandacht aan de afweging
die is gemaakt om al dan niet een tunnel in het
plan op te nemen. Dit masterplan krijgt de status

van een structuurvisie.

STRUCTUURVISIE 2020

r kansenzone Internationale kust

kansenzone Centrum

kansenzone Vliet-A4

kansenzone Lozerlaan

"l-'.‘t kansenzone Lijn 11

(inter-)nationaal openbaar
vervoer

regionaal openbaar vervoer

E (inter-)nationale autoweg

regionale autoweg

""["": stadsweg

globale begrenzing masterplannen

JHAENE




Knoop Moerwijk is de benaming die de gemeente
gebruikt voor het gebied rondom station Moerwijk,
dat de wijken Laak, Laakhaven, Moerwijk en
Spoorwijk met elkaar verbindt. Dit drukke
vervoersknooppunt vraagt om grote ruimtelijke
ingrepen: niet alleen op het station zelf, dat
onvoldoende gebruikt wordt, maar ook rondom het
station.

Bereikbaarheid van de stad is een zeer belangrijk
thema in de structuurvisie. Eén van de ambities

is de relatie met de regio te versterken. Voor

het autoverkeer wordt hierbij ingezet op het
Trekvliettracé, de Internationale Ring en de
CentrumRing. De Erasmusweg/Neherkade is

de belangrijkste dwarsverbinding tussen de
Internationale Ring en de CentrumRing. Deze
verbinding wordt de ‘stedelijke as’ genoemd.
Momenteel is Knoop Moerwijk een knelpunt hierin.

Afgezien van de ontsluiting met de auto is de
bereikbaarheid met het openbaar vervoer minstens
zo belangrijk. Ook het openbaar vervoer speelt
een prominente rol in het verbinden van de regio
met Den Haag. Hiervoor zet Den Haag niet alleen
in op nieuwe Randstadrailverbindingen naar
Rotterdam, Delft en Zoetermeer, maar ook op de
komst van de Stedenbaan. Knoop Moerwijk is

een van de pilotprojecten van Stedenbaan - een
snelle, comfortabele treinverbinding met een hoge
frequentie die in de Randstad gaat rijden - en heeft
hierdoor de potentie om de bereikbaarheid van het
Haagse centrum met openbaar vervoer aanzienlijk
te vergroten.

Den Haag is bezig nieuwe stedelijke woonmilieus
te ontwikkelen. Het centrumgebied breidt zich

de komende jaren uit richting de Binckhorst

en Laakhavens. De multiculturele wereld van
Transvaal met de Haagse Markt wordt onderdeel
van de nieuwe centrumzone. Ook de Dynamische
Zone in Den Haag Zuidwest gaat meer bij deze
Centrumzone horen. Knoop Moerwijk speelt een
centrale rol in het verbinden van deze nieuwe
centrumgebieden. De kansen voor Knoop Moerwijk
liggen vooral in de goede bereikbaarheid en

de overstapmogelijkheden voor het openbaar
vervoer, en in het water voor het maken van
aantrekkelijke woonmilieus in combinatie met
(openlucht)recreatie. Hier kan een plek gecreéerd
worden met veel dynamiek en een eigen identiteit,
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die de verschillende stadsdelen op diverse manieren
met elkaar verbindt.

Voor Knoop Moerwijk kunnen dus concreet de
volgende opgaven worden geformuleerd:

e Het ontwarren van de infrastructurele
knoop.

e Het benutten van de kansen voor openbaar
vervoer.

e Het verbinden van de omliggende wijken.

e Het toevoegen van een centrumstedelijk
programma.

Deze opgave is uitgewerkt in het masterplan voor
Knoop Moerwijk.



Kaders voor toekomstige ontwikkeling

Het masterplan is gericht op de ontwikkeling
van het plangebied tot 2020. Deze middellange
planningshorizon betekent dat het masterplan
enerzijds een duidelijke visie moet bieden,
anderzijds voldoende flexibel moet zijn voor
toekomstige uitwerkingen van de verschillende
onderdelen van het plan.

Het masterplan voor Knoop Moerwijk heeft drie
doelstellingen:

1. Het moet de gemeentelijke ambitie voor
de omgeving van het station Moerwijk
vastleggen.

2. Het moet de toekomstige ruimtelijke
structuur en dan vooral de complexe
infrastructuur vastleggen, met voldoende
flexibiliteit in de verdere uitwerking

3. De ontwikkelstrategie moet duidelijk
zijn. Belangrijk bij het realiseren van het
masterplan is het samenbrengen van
de verschillende partijen die betrokken
zijn bij de ontwikkeling en het generen
van geldstromen om de ontwikkeling
daadwerkelijk te realiseren.

In het masterplan wordt de positie van de
infrastructuur vastgelegd. Het bevat zorgvuldige
uitwerkingen van het tracé voor het doorgaand
autoverkeer, van de ontsluiting van het station en
openbaar vervoer en tenslotte ook van de ligging
van de ecologische verbindingszone onder het
spoor.

Daarnaast zijn de verschillende deelontwikkelingen
in fases verdeeld. Deze ontwikkelingen zijn deels
afhankelijk van de infrastructurele ingrepen.

Binnen de ontwikkelingsvelden is nog vrijheid in de
uitwerking. Het masterplan bevat een rekenmodel
om zicht te krijgen op de financiéle aspecten van
de ontwikkeling van Knoop Moerwijk. Dit heeft een
indicatief karakter. Bij een langjarige ontwikkeling
als een stationsomgeving is flexibiliteit een
voorwaarde.

1.2 Planproces

De gemeente heeft het plan- en besluitvormings-
proces om te komen tot het Masterplan Knoop
Moerwijk opgedeeld in een aantal fasen. Na

de vaststelling van de Structuurvisie Den Haag
2020, Wéreldstad aan Zee heeft zij een Nota van
Uitgangspunten Knoop Moerwijk (NvU) opgesteld.

Dit is een globaal document, dat in april 2008
is vastgesteld. In de NvU staan de belangrijkste
uitgangspunten genoemd voor de toekomstige
ontwikkelingen in het gebied.

W
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Uitgangspunten kaart Knoop Moerwijk

Nota van uitgangspunten

Voorafgaand aan de formulering van de
uitgangspunten zijn op hoofdlijnen verschillende
ambities voor het masterplan in beeld gebracht.
Allereerst krijgt Knoop Moerwijk ruimtelijk en
programmatisch een duidelijke, eigen identiteit in

stad en in regio. Daarnaast wordt Knoop Moerwijk
een levendig en stedelijk gebied. Hierbij wordt de
verkeersknoop opgelost en het station wordt een
transferpunt voor het openbaar vervoer. Het wordt
een duurzaam gebied waarin zorgvuldig met milieu-
aspecten is omgegaan.

De vier ambities zijn uitgewerkt in de
uitgangspunten. Deze zijn gebaseerd op
ontwerponderzoek, programmatisch en financieel
onderzoek van verschillende varianten. Ze zijn
besproken met bewoners, marktpartijen en andere
betrokkenen in de samenspraak.

Samenspraak

Na vaststelling van de Nota van Uitgangspunten
door de gemeenteraad in april 2008, is er in
september 2008 een intensief samenspraaktraject
georganiseerd met bewoners en andere
belanghebbenden. Zij werden uitgenodigd mee te
praten over de plannen aan de hand van een aantal
thema’s:

Wereldstad aan zee 13



e wonen, werken en leven;
e station en verkeer;

e gebouwen en pleinen;

® duurzaam en veilig.

De samenspraak heeft veel ideeén en reacties
opgeleverd. Waar dat mogelijk was, zijn die
verwerkt in het masterplan. Er is ook vanuit de
samenspraak een klankbordgroep geformeerd van
bewoners en ondernemers. Deze klankbordgroep
is betrokken bij de voortgang van het masterplan
en heeft de gelegenheid gekregen om inhoudelijk
te reageren. Deze reactie is opgenomen in de
rapportage van de samenspraak "’

Betrokkenheid overige partijen

Naast de bewoners die in de klankbordgroep
vertegenwoordigd waren, is regelmatig overlegd
met overige belanghebbenden. Een aantal
partijen is direct betrokken in het proces rond het
opstellen van het masterplan. Zo hebben Prorail
en HTM deelgenomen aan de ateliers over de
infrastructuur. Belangengroepen zijn geregeld
geconsulteerd op stakeholdersbijeenkomsten

- onder andere de Fietsersbond, Haags Milieu
Centrum, woningcorporaties, Stabij, Stroom en
bewonersorganisaties.

Ook is een speciale expertmeeting georganiseerd
rond het masterplan. Daar namen onafhankelijke
deskundigen aan deel die om een reactie werd
gevraagd.

Al deze bijeenkomsten hebben geleid tot het
aanscherpen van het masterplan.

In hoofdstuk 7 komt de opzet en verloop van de
samenspraak nader aan de orde. In de voorafgaande
hoofdstukken komen dit soort ‘samenspraakkaders”’
voor. Deze bevatten reacties van deelnemers of
lichten toe wat er met een reactie is gebeurd. Alle
letterlijke reacties uit de samenspraak staan in het

rapport ‘Resultaten Samenspraak’.

1.3 Opstellen masterplan

Na de samenspraak is de gemeente gestart met

de uitwerking van het masterplan. Daarvoor

zijn vier ateliers ingericht: Conceptontwikkeling,
Infrastructuur, Milieu/duurzaamheid en Ontwerp. De
ateliers zijn parallel aan elkaar gehouden en hebben
elkaar daardoor beinvioed. Externe partijen hebben
deelgenomen.

"’ Rapport 6. ‘Resultaten Samenspraak’

Milieutoets

Na een eerste bewerking in de ateliers
Conceptontwikkeling, Infrastructuur en Ontwerp is
het tussenproduct getoetst op verschillende milieu-
aspecten.

Er zijn twee infrastructurele varianten getoetst

die grote gevolgen hebben voor de inrichting

van het plangebied: een variant met een lange
tunnel tussen de Erasmusweg/Neherkade en een
variant met een ongelijkvloerse kruising bij het
Hildebrandplein. Mede op basis van de milieutoets
is uiteindelijk gekozen voor de variant met de
ongelijkvloerse kruising.

Vervolgens is het tussenproduct op onderdelen
aangepast. Zo is de ontsluitingsstructuur in het
Willem Dreespark veranderd om de geluidsoverlast
van het spoor dichter bij de bron te kunnen
aanpakken.

De overige milieu-aspecten worden uitgewerkt in
hoofdstuk 5.

Studie infrastructuur

Een belangrijke opgave voor het masterplan

is een goede inpassing van infrastructuur,

station en ecologie op deze locatie. In de Nota

van Uitgangspunten is voorgesteld bij het
Hildebrandplein een ongelijkvloerse kruising te
maken. Uit de samenspraak bleek echter een grote
voorkeur voor een variant met een tunnel. Daarom
is ook deze variant uitgewerkt bij het opstellen van
het masterplan. Hieronder zijn de uitkomsten van
de studie op beide varianten en de afweging die
gemaakt is kort samengevat:

Variant met tunnel tussen de Erasmusweg/
Neherkade

In de tunnelvariant neemt het autoverkeer op
maaiveld ter plaatse van de verkeersknoop sterk af.
Daardoor wordt het gemakkelijker de hoofdroute
over te steken. Het straatbeeld wordt rustiger en
het verkeer veiliger. De ecologische verbinding
wordt gerealiseerd met een nieuwe onderdoorgang
onder het spoor boven de tunnel.

Er komt iets meer ruimte beschikbaar in de huidige
onderdoorgang, waardoor de langzaamverkeerverbi
nding tussen de wijken wordt verbeterd.

De kwaliteit van de OV-knoop blijft in deze

variant zoals die nu is: een minder optimale
overstapsituatie, waarbij bus en tram op enige
afstand van het station en van elkaar liggen. Daar
staat tegenover dat auto en fiets er in deze variant
aanzienlijk op vooruit gaan. Ondanks de tunnel blijft



een groot deel van het autoverkeer bovengronds
rijden. Daarnaast trekt een tunnel meer verkeer
door de stad dan geen tunnel.

Variant met ongelijkvloerse kruising

In de variant met een ongelijkvloerse kruising bij
het Hildebrandplein wordt de verkeerssituatie sterk
verbeterd. Door de combinatie van het afwaarderen
van de Troelstrakade en de ongelijkvloerse kruising
wordt de doorstroming van het doorgaande
autoverkeer goed georganiseerd. Fietsers en
voetgangers kunnen veiliger oversteken. In deze
variant wordt het spoorviaduct verbreed. Hierdoor
ontstaat ruimte voor de ecologische verbinding en
een compacte OV-knoop. Tram, bus en trein liggen
dicht bij elkaar. De OV-knoop ligt aan de noordkant
van het viaduct en sluit aan bij de nieuwe
(stations)programma’s.

Keuze

Na verdere studie en uitwerking van de aspecten
kosten, milieu en veiligheid is gekozen voor de
variant met de ongelijkvloerse kruising.

De tunnelvariant voldoet maar ten dele aan de
gestelde ambities. Het openbaar vervoer (tram

en trein) en de voetgangers komen er bekaaid
vanaf. Wanneer je daar iets aan wilt doen, leidt
dat tot nog hogere kosten. Hoewel de tunnel meer
ruimte biedt voor ecologie bij de knoop, wordt de
ecologische zone langs de Erasmusweg ernstig
versmald door de tunnelmond ter plekke.

De verwachting was dat de tunnel op milieu-
aspecten veel hoger zou scoren dan de variant
zonder tunnel. Dit blijkt echter niet het geval.
Vooral bij de tunnelmonden treden ernstige
milieuproblemen op.

Daarnaast is de variant met de ongelijkvloerse
kruising minder kostbaar (ca. € 70 miljoen) dan de
variant met tunnel (ca. € 130 miljoen).

Een ander belangrijk aspect dat heeft meegewogen,
is dat de tunnelvariant niet te faseren is. De variant
met de ongelijkvloerse kruising is dat wel. Dit
vergroot de haalbaarheid en de flexibiliteit van de
ontwikkeling.

Vervolg proces

Het masterplan is nog niet de definitieve

uitwerking van het plangebied. Voordat er
gebouwd kan worden, moeten er eerst nieuwe
projectdocumenten en bestemmingsplannen

komen. Deze fase begint na de vaststelling

van het masterplan door de gemeenteraad. Het
vervolgproces wordt nader beschreven in hoofdstuk
6, Haalbaarheid en ontwikkelstrategie.

1.4 Status masterplan

Het Masterplan Knoop Moerwijk heeft de status
van structuurvisie als bedoeld in artikel 2.1 Wet
ruimtelijke ordening. Op 1 juli 2008 zijn de nieuwe
Wet ruimtelijke ordening (Wro) en het Besluit
ruimtelijke ordening in werking getreden. In de
nieuwe wet is een aantal nieuwe planvormen
opgenomen. Een daarvan is de structuurvisie.

Het masterplan vormt door zijn status van
structuurvisie een beleidsstuk met de hoofdlijnen
van de voorgenomen ontwikkeling van het gebied.
Een onderdeel is ook een beschrijving van de wijze
waarop de voorgenomen ontwikkeling verwezenlijkt
wordt.

Het masterplan vormt de basis voor de
bestemmingsplannen en projectbesluiten. Het kan
als grondslag dienen voor het aanwijzen van
gronden in het kader van de Wet voorkeursrecht
gemeenten en biedt de mogelijkheid om
bovenplanse kosten te verhalen.

“Breng het verkeer ondergronds!”

Tijdens de samenspraak gaven bewoners aan dat
een tunnel onder het station Moerwijk een goede
oplossing is voor de overlast veroorzaakt door het
doorgaande autoverkeer. Zijj maken zich zorgen
over de verkeersveiligheid (onoverzichtelijkheid van
het kruispunt en onveilige oversteekplaatsen voor
fietsers en voetgangers) en over de milieuoverlast
door het (toenemende) verkeer. Na de samenspraak
is een onderzoek gestart naar de haalbaarheid van
een tunnel en de voor- en nadelen hiervan.

Wel of geen tunnel?

Milieu: milieukundig gezien is een variant met tunnel
niet beter dan een variant zonder tunnel (in dit geval
een ongelijkvioerse kruising) Bij de tunnelvariant

neemt de luchtvervuiling bij de tunnelmonden fors

toe. Geluid is een ander probleem. Terwijl het
verkeerslawaai in het gebied afneemt, neemt het toe
bij de tunnelmonden.

Verkeer: verkeerstechnisch gezien ‘ontrafelen’
beide varianten de verkeersknoop rondom station
Moerwijk. Ook wordt het verkeer in beide gevallen
veiliger. De tunnel is het veiligst, omdat de
verkeersstromen ( tram, auto, fietser en voetganger)
maximaal van elkaar worden gescheiden.

Financién: de (forse) investering in een ondergrondse
tunnel weegt niet op tegen de voordelen die deze
variant heeft op die van een ongelijkvloerse kruising.
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02 Beschrijving plangebied




2.1 Ligging

Met Knoop Moerwijk wordt het gebied in de directe
omgeving van het station Moerwijk bedoeld.

Het station ligt op de grens van de centrumzone
van Den Haag en de zuidwestelijke tuinsteden.

De centrumzone bestaat uit zeer verschillende
sferen: de historische binnenstad, het zakelijke
Beatrixkwartier, de rauwe havengebieden van de
Binckhorst en Laakhavens en de multiculturele
diversiteit van Transvaal. Rond Knoop Moerwijk
komen deze verschillende sferen letterlijk samen.
In het noordwesten ligt de multiculturele wereld
van Transvaal, in het noordoosten het voormalige
havengebied van Laakhavens en de Binckhorst, en
in het zuidwesten de Dynamische Zone van Den
Haag Zuidwest. Daarnaast liggen in het zuiden de
tuinsteden Spoorwijk en Moerwijk. Met zijn station
is Knoop Moerwijk niet alleen belangrijk voor de
bereikbaarheid van de tuinsteden, maar in de
toekomst ook voor het voormalige havengebied.

Knoop Moerwijk ligt duidelijk in “het veen’ van
Den Haag. De krachtwijken Transvaal, Den

Haag Zuidwest en Laakkwartier behoren tot de
Haagse achterstandswijken. Hier wordt een grote
inspanning geleverd om deze wijken een nieuw
elan te geven en nieuwe bewonersgroepen aan te
trekken. Spoorwijk is grotendeels vernieuwd en
dit gaat ook gebeuren met Moerwijk Oost en Zuid.
Ook het voormalige bedrijven- en haventerrein van
de Laakhavens had een slecht imago. Dit gebied
is bezig te transformeren in een levendig stedelijk
gebied. Hier komen nieuwe bewoners op af, om
te wonen, werken en leven. Kortom, de omgeving
van Knoop Moerwijk is volop in beweging. Dit
masterplan markeert een nieuwe stap in de
ontwikkeling van een dynamisch gebied.

2.2 Historie
Het gebied rond Knoop Moerwijk heeft een

roerig verleden. Grootschalige functieverandering
en gewijzigde planvorming als gevolg van

Dit hoofdstuk gaat in op de ligging en de
ontstaansgeschiedenis van het plangebied. Het
beschrijft de functies die er nu aanwezig zifn.




maatschappelijke ontwikkelingen hebben

ertoe bijgedragen dat het gebied ruimtelijk
onsamenhangend is en nooit echt bij de stad
heeft gehoord. Tot halverwege de negentiende
eeuw is het landbouwgrond en onderdeel van de
Noordpolder. Het veenriviertje de Laak zorgt voor
de benodigde afwatering naar de Trekvliet. Hierna
vindt er een aantal interventies plaats die het
gebied definitief veranderen.

Bebouwing

Allereerst wordt halverwege de negentiende

eeuw het spoor aangelegd. Het tracé ligt in een
ruime bocht door de polder. Het veenriviertje de
Laak wordt hierdoor doorsneden. Pas in 1996
wordt op deze kruising het station Moerwijk
geopend. De eerste bebouwing stamt uit 1921,

en bestaat uit het Zomerhof met de zogenaamde
controlewoningen. Hierin worden tot 1938 asociale
gezinnen onder toezicht geplaatst om heropgevoed
te worden.

Aan het begin van de twintigste eeuw wordt ten
zuiden van het spoor een nieuwe binnenhaven
aangelegd, de Laakhavens. Deze havens dienen
voor de opvang van bedrijven die in de binnenstad
geen plek meer kunnen vinden. In 1924 wordt ook
het Laakkanaal gegraven als verbinding tussen de
Laakhavens en het Westland, voor het vervoer van
groente en fruit. Ondertussen verrijzen rond de
Laakhavens nieuwe woonwijken: het Laakkwartier
en Spoorwijk. Na de Tweede Wereldoorlog wordt
ook Moerwijk gebouwd, aan de andere kant van

het spoor. In 1963 wordt het Zomerhof gesloopt en
worden er een school en drie grote flats van vijftien
bouwlagen gebouwd.

Transformatie haven

In de jaren tachtig van de vorige eeuw gaat het
slecht met het havengebied. Het vervoer over het
water loopt terug terwijl het vervoer over de weg
steeds belangrijker wordt. De Neherkade wordt nu
de belangrijkste verkeersroute, hoewel die daar niet
op berekend is. Het slachthuisterrein, de groente-
en fruitmarkt, het groothandelsterrein maken

plaats voor woningen, scholen en voorzieningen.
Deze transformatie die ruim twintig jaar geleden

is gestart, gaat de komende decennia door. Ook
Laakhaven West, de Petroleumhaven en het

Willem Dreespark zullen transformeren. Het station
Moerwijk, dat zich volledig richtte op de tuinsteden,
moet een nieuwe positie krijgen. Hierbij moeten de
nodige fysieke barriéres in het plangebied, die in de
loop der tijd zijn ontstaan, worden weggenomen.

2.3 Barriéres

Bij Knoop Moerwijk komen verschillende belangrijke
lijnen door de stad samen. Het oorspronkelijke
veenriviertje de Laak, de stedelijke hoofdweg
Erasmusweg/Neherkade, de spoordijk en het
Laakkanaal. Deze grote structuren staan allemaal
los van elkaar en doorkruisen het plangebied.

Hun aanwezigheid heeft geleid tot ruimtelijke en
programmatische versnippering.

Topografische kaart 1856




De onderdoorgang bij de spoordijk is een knelpunt
voor het doorgaande auto- en fietsverkeer, de
voetgangers en de ecologie. Deze is verwarrend
en desoriénterend voor het doorgaande auto- en
fietsverkeer. Voor auto’s is niet de onderdoorgang
zelf het knelpunt, maar de kruisingen aan
weerszijden hiervan. De kruising Troelstrakade/
Erasmusweg en die op het Hildebrandplein
beperken de capaciteit en de doorstroming op de
hoofdroute. De verwachting is dat het verkeer
hier ver voor 2020 vast loopt. Ook ontbreekt een
vloeiende, duidelijke lijn in het tracé. Hetzelfde
geldt voor de doorgaande fietsroute vanuit Den
Haag Zuidwest richting het centrum. Daarnaast is
het fietspad langs het noordelijke landhoofd in het
spoorviaduct te smal en daardoor zelfs gevaarlijk.
Bij het station zelf zijn te weinig fietsvoorzieningen.
Voor zowel fietsers als voetgangers geldt dat

de doorgaande route voor het autoverkeer, de
trambaan, het Laakkanaal en de spoordijk grote
barriéres zijn, die hun dwingen een omweg te
maken. Voor voetgangers liggen bovendien de
haltes van bus, tram en trein ver uit elkaar. De
overstap op verschillende vormen van openbaar
vervoer is niet goed georganiseerd. Hierdoor
wordt het gebruik van het openbaar vervoer niet
gestimuleerd.

Het spoorviaduct is ook een knelpunt voor de
ecologische verbinding langs het veenriviertje

de Laak. Zowel in Den Haag Zuidwest als in het
Laakkwartier volgt het riviertje zijn oorspronkelijke

route. Ter hoogte van het spoorviaduct is het
riviertje onzichtbaar. Het loopt via duikers onder
de spoordijk en de autoroute door. Van een
ecologische verbinding is geen sprake.

2.4 Functies

Ten noordwesten van het spoor ligt het Willem
Dreespark. Hier staan drie hoge flats (ca. 300
woningen) naast een aantal maatschappelijke
voorzieningen, bedrijven, een tankstation en
atelierwoningen. Langs de rand van het Willem
Dreespark liggen woonboten op het Laakkanaal.
Ten oosten van het spoor ligt de Petroleumhaven.
Hier zijn onder andere school- en kindertuinen te
vinden. De Petroleumhaven grenst aan Laakhaven
West. Hier wordt een voormalig bedrijventerrein
geherstructureerd tot een woongebied in
combinatie met kleinschalige bedrijvigheid. Ten
westen hiervan, aan de overzijde van het spoor,
staan woonwagens naast bedrijvenunits. Aan de
zuidkant van het plangebied liggen de tuinsteden
Spoorwijk en Moerwijk. Spoorwijk is al grotendeels
vernieuwd, Moerwijk Oost gaat de komende jaren
drastisch vernieuwen. Beide wijken behouden het
karakter van een rustige tuinstad.

Wonen

Het gebied van Knoop Moerwijk valt binnen de
administratieve grenzen van drie stadsdelen, te
weten de stadsdelen Laak, Centrum en Escamp.
Binnen een straal van 1 km vanaf station Moerwijk
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wonen ca. 30.900 inwoners (gegevens 2007). De
stadsdelen zijn gemiddeld tot sterk multicultureel
te noemen, uitgaande van het gemiddelde van Den
Haag. Binnen een straal van 1 km rond station
Moerwijk staan ongeveer 13.800 woningen
(gegevens 20086).

Werken

In en rondom het gebied is voornamelijk groot-

en kleinschalige bedrijvigheid. Laakhaven West

en Petroleumhaven worden getransformeerd

tot een gemengd woon- en werkgebied. Het
bedrijventerrein Fruitweg wordt tot aan de Fruitweg
gehandhaafd. Het gedeelte ten zuidoosten van de
Fruitweg (Fruitweg/De Banaan) is opgesplitst in
een deel dat bedrijventerrein blijft en een deel dat
studiegebied is voor de functies wonen en werken.
Het Willem Dreespark bestaat voornamelijk uit
kleinschalige bedrijvigheid en een tankstation.

Voorzieningen

Rondom het gebied ligt een aantal voorzieningen.
Zowel sport, onderwijs, medische voorzieningen
als dienstverlening zijn vertegenwoordigd. In het
gebied zelf staat in het Willem Dreespark een
school voor meervoudig gehandicapte kinderen en
een leerwerkcentrum. In de Petroleumhaven zijn
school- en kindertuinen.

Eigendomsverhoudingen

Het bezit in het gebied Knoop Moerwijk is
versnipperd. Het Willem Dreespark heeft een
aantal percelen dat in gebruik is bij particulieren.
Gedeeltelijk zijn deze door de gemeente in erfpacht
uitgegeven. Op de in erfpacht uitgegeven percelen
staan onder andere drie galerijflats met onderbouw
van woningcorporatie Staedion, bedrijfsgebouwen
en appartementen. Het particuliere eigendom
bestaat uit kantoren, bedrijfsgebouwen en grond.

Fruitweg/De Banaan is gedeeltelijk in particulier
eigendom en gedeeltelijk in erfpacht uitgegeven. De
erfpacht loopt in 2010 af. De overige percelen in
het gebied zijn in volle eigendom van de gemeente
en in gebruik dan wel in beheer bij diverse diensten.
Daarnaast liggen er diverse woonboten aan de
Troelstrakade en de Viaductweg. Deze hebben

een vergunning op basis van de Verordening
Binnenwateren.

2.5 Plangebied

Op de kaart staan plan- en studiegebied
weergegeven. Hoewel het masterplan betrekking
heeft op het plangebied, staan de ontwikkelingen
in het masterplan niet op zichzelf. Onderdelen

van het masterplan kunnen van invioed zijn op
ontwikkelingen buiten het plangebied en andersom.
Het studiegebied valt binnen een cirkel met een
straal van 1200 meter. Dit wordt gezien als het
invloedsgebied rond het station. Ontwikkelingen
binnen dit invloedsgebied kunnen van betekenis zijn
voor het functioneren van het station.

Binnen het studiegebied ligt een veel concreter
plangebied. Daarin is daadwerkelijke transformatie
mogelijk in het kader van de ontwikkeling van
Knoop Moerwijk en daarover worden ‘harde’
uitspraken gedaan.

Dit plangebied is gewijzigd ten opzichte van de
Nota van Uitgangspunten. Zo zijn bijvoorbeeld de
kades van de Petroleumhaven betrokken bij de
ontwikkeling van Laakhavens West. Hierdoor zijn
de programmatische uitgangspunten niet zonder
meer vergelijkbaar.
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03 Visie en ambitie
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3.1 Visie

Weéreldstad aan zee

Den Haag heeft in de structuurvisie Den Haag
2020, Wéreldstad aan Zee de ambitieuze
toekomstvisie neergezet van een attractieve stad
met een gevarieerd, hoogstaand aanbod van
woon- en werkmilieus, voorzieningen, recreatie en
cultuur. De stad moet blijven groeien om huidige en
toekomstige inwoners en bedrijven goed te kunnen
bedienen. Het is daarom essentieel om bestaande
woningen te verbeteren en nieuwe, verschillende
soorten woningen bij te bouwen. Dat geldt ook
voor allerhande voorzieningen en bedrijfsruimte. Zo
worden er tot 2020 30.000 woningen en 30.000
arbeidsplaatsen in de stad toegevoegd.

Haaglanden en het Rijk ondersteunen deze ambitie.
In heel Haaglanden moeten tot 2020 zo'n 60.000
woningen worden gebouwd om aan de vraag te
kunnen voldoen. De onderscheidende en vaak
unieke eigenschappen en mogelijkheden van de
stad moeten worden aangewend om aantrekkelijke,
nieuwe woon- en leefmilieus te maken. In Den
Haag komt dit uitgesproken naar voren in de
Internationale Kustzone, Centrumzone en A4/
Vlietzone, die ieder een eigen karakteristiek en
ontwikkelingsrichting hebben. In de Centrumzone
wordt het bestaande centrum uitgebreid met
enerzijds de hoogstedelijke Laakhavens en Nieuw
Binckhorst en anderzijds de multiculturele wereld
van Transvaal.

Naast deze fysiek-ruimtelijke aspecten is het
investeren in het menselijk kapitaal een belangrijke
voorwaarde voor het realiseren van de ambities
uit de structuurvisie. De opgave voor de stad,
verwoord in de Sociaaleconomische agenda Den
Haag 2020, luidt dan ook: investeren in mensen,
in binding tussen mensen, in het behoud van de
middengroepen en in het aantrekken van talentvolle
nieuwkomers. Den Haag maakt een duurzame
keuze door te investeren in de bestaande stad en
de mensen die daar willen wonen.

Dit hoofdstuk bespreekt de visie en ambities die
voor Knoop Moerwijk geformuleerd zijn vanuit
het perspectief van de structuurvisie Den Haag
2020 ‘Wereldstad aan Zee’ en Stedenbaan.

Die hebben samen geleid tot het concept
‘Havenkwartier aan de Stedenbaan’ voor het
plangebied.
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Knoop Moerwijk als schakel tussen verschillende sferen in het

centrumgebied

Stedenbaan

Voor het functioneren van de Randstad als
stedelijk netwerk is goed openbaar vervoer een
voorwaarde. Voor de ontwikkeling van Den Haag
tot een Wéreldstad aan zee is de bereikbaarheid
van de verschillende toplocaties in de stad
essentieel. De mobiliteit in Den Haag zal alleen
maar toenemen. Daarom is het des te belangrijker
om in de toekomst een goede bereikbaarheid met
een acceptabele reistijd te kunnen garanderen in en
rondom de stad.

De gemeente wil de groei van de mobiliteit voor
een belangrijk deel opvangen met openbaar
vervoer. Knoop Moerwijk heeft met station
Moerwijk een sterke troef in handen: Stedenbaan.

Stedenbaan is een speerpuntprogramma van het
Bestuurlijk Platform Zuidvleugel. Samengevat
betreft Stedenbaan:

e de verbetering van het treinproduct (in
het bijzonder de hogere frequentie van
de Sprinter en de invoering van nieuw
materieel);

e de verbetering van de kwaliteit van de
stations;

e de verbetering van de voorzieningen voor
ketenmobiliteit van en naar de stations;

e de intensivering, differentiatie en
verbetering van het ruimtegebruik bij de
stations.

Station Moerwijk ligt op de lijn Amsterdam -
Schiphol - Leiden - Delft - Rotterdam - Dordrecht
- Breda. Het openbaar vervoer (OV) bij het

station krijgt een grote impuls door de hogere
frequentie waarmee Stedenbaan rijdt en door de
nieuwe, comfortabele voertuigen die hij inzet. De
bereikbaarheid van stad en regio neemt toe. Het OV
profiteert van de integrale inpassing van de stations
in de omgeving. Als Stedenbaan gecombineerd
wordt met tram 16 en een nieuwe tangentlijn
(Leyenburg-station Moerwijk-station Voorburg),
krijgt Knoop Moerwijk knooppuntwaarde binnen de
agglomeratie.

In de structuurvisie Randstad 2040 omarmt

het Rijk het programma Stedenbaan. De
verwachting is dat eenderde van de toekomstige
woningbouwproductie en tweederde van de
kantorenbouw in de zuidvleugel van de Randstad

in de nabijheid van de Stedenbaanstations plaats
zullen vinden! Momenteel bevindt zich al eenderde
van de arbeidsplaatsen en een kwart van de
inwoners van de Zuid Holland in de buurt van de
Stedenbaanstations.

Sterke kanten en mogelijkheden

De strategische ligging in de Centrumzone

is cruciaal voor het bepalen van het
ontwikkelingsperspectief voor Knoop Moerwijk.
Dit betekent geen ontwikkeling van een suburbaan
milieu met vooral grondgebonden woningen, maar
een stedelijk milieu met bijpbehorende dichtheden
van woningen, arbeidsplaatsen en voorzieningen.
Er zijn uitstekende mogelijkheden om aan te
sluiten en voort te bouwen op de ontwikkeling
die gaande is in Laakhavens. Het plangebied

van Knoop Moerwijk ligt direct aan Laakhaven
West en de Petroleumhaven en vormt de entree
van dit nieuwe centrumgebied. Onderscheidend
op stedelijk en regionaal niveau is de ligging

aan het water. Knoop Moerwijk en Laakhavens
vormen samen met de Nieuwe Binckhorst de
Haagse Havens: een aantrekkelijke en stoere
aaneenschakeling van moderne en stedelijke milieus
in de authentieke sfeer van de voormalige Haagse
binnenhavens. De Haagse Havens bieden een
combinatie van wonen, werken en ontspannen in
één groot centrumstedelijk stadsgebied. Dit heeft
een positieve uitstraling op de overige omliggende
wijken.

De VROM Raad adviseert in Acupunctuur in de
hoofdstructuur: gebruik multimodale knooppunten
als kristallisatiepunten voor verstedelijking (VROM
Raad, maart 2009). Dat is precies wat rond
station Moerwijk gebeurt. Het huidige station
Moerwijk is een stoptreinstation dat zeer beperkt
wordt gebruikt. De komst van Stedenbaan brengt



daar verandering in. Dit deel van het nieuwe
centrumgebied van Den Haag, en de andere
omliggende wijken worden daardoor per openbaar
vervoer uitstekend bereikbaar. Het station gaat
beter functioneren door de overstapmogelijkheden
op tram, bus en fiets te vergroten en te verbeteren.
Hierdoor ontstaat een compacte OV-knoop.

Deze versterkt de bereikbaarheid en daarmee

de aantrekkelijkheid van het plangebied. De
verbetering van de stationsomgeving heeft ook
een positief effect op de ontwikkeling van de
omliggende wijken. Zowel Laakhavens West en
Petroleumhaven, maar ook de herstructurering van
Moerwijk Oost en Spoorwijk hebben baat bij deze
ontwikkeling.

Knoop Moerwijk krijgt een positieve impuls

door het ontwarren van de knoop in de
wegverkeerinfrastructuur en door het verminderen
van de barriérewerking van de weg. Het wordt
gemakkelijk en veiliger om de wegen over te
steken. Zo ontstaat er een goed bereikbaar
knooppunt, dat de Haagse Havens bedient met de
onderscheidende stedelijke milieus aldaar.

3.2 Ambitie

De visie op Knoop Moerwijk is vertaald in vier
ambities:

1. Knoop Moerwijk wordt een duurzame en
flexibele stadsontwikkeling.

2. Knoop Moerwijk krijgt een goed bereikbaar
station en ruimte voor de fiets.

3. Knoop Moerwijk wordt een levendig
stedelijk gebied, waar mensen elkaar
ontmoeten.

4. Knoop Moerwijk krijgt een herkenbaar,
eigen karakter in stad en regio.

Uiteindelijk hebben deze ambities geleid tot het
concept: ‘Havenkwartier aan de Stedenbaan’."’

Een duurzame en flexibele stadsontwikkeling
Verdichting rond station Moerwijk is een duurzame
stadsontwikkeling. Hierdoor wordt het openbaar
vervoer een serieus alternatief voor de auto en
blijft de schaarse groene ruimte in de Randstad
onbebouwd. De basis voor de ontwikkeling van
Knoop Moerwijk is duurzaamheid.

Duurzaamheid als terugkerend thema
Duurzaamheid is ook in de verdere planvorming een

) Rapport 1. ‘Rapport Mercator’

Haagse Havens

belangrijk aspect. Het oorspronkelijke veenriviertje
de Laak wordt hersteld. De spoordijk en de
autoinfrastructuur hebben dit riviertje onderbroken.
Zowel de kant van Den Haag Zuidwest
(Erasmuszone) als de kant van Laakkwartier
(Laakzone) zijn ecologisch ingericht. Door de
verbreding van het spoorviaduct kunnen beide
zones met elkaar verbonden worden.

Meervoudig ruimtegebruik is een andere duurzame
oplossing die kan worden toegepast. Er kan
ruimte worden gewonnen door functies met
elkaar te combineren en te zoeken naar efficiénte
parkeeroplossingen. Ook groene daken en gebruik
van de daken hoort hierbij. Andere duurzame
mogelijkheden zijn de opties voor geothermie te
onderzoeken en het gebruik van de fiets aan te
moedigen door veilige fietsroutes en stallingen aan
te leggen.

Flexibiliteit en fasering

Flexibiliteit is ook duurzaam. Enerzijds gaat

het hierbij om flexibiliteit in de planvorming:

het masterplan is geen blauwdruk, maar heeft
voldoende ruimte om in te spelen op nieuwe
trends en ontwikkelingen. Anderzijds gaat het om
flexibiliteit in de nieuwe ruimtes: ruimtes kunnen
programmaloos worden ontwikkeld. Deze kunnen
worden benut voor wonen, werken, voorzieningen
in wisselende samenstellingen